爪哇與蘇門答臘間將建大橋

橫跨巽他海峽 長三十三公里

(本刊訊)爪哇與蘇門答臘兩個大島間，印尼政府計畫興建大橋。印尼政府居住與拓展區域部，近期內將成立技術小組，除了研究技術的問題外，並研究其經濟的可行性。

  爪哇與蘇門答臘間海峽最狹窄處，並可建橋樑的距離為三十三公里，投資總額預估在三十億至六十億美元。

  印尼政府為了尋找投資者。將舉行國際投標工作。到日前為止已經有三國投資者願意參加投標，即為美國、中國與日本。投標者都願意在該橋樑工程進行投資。

  據居住與拓展區域部表示，這三國的得標者，將不會聯合或組成一個財團，他們都想自己做。印尼政府的主要工作是選擇由那一個國家集團來進行投資興建。

  居住與拓展區域部部長蘇納爾諾希望印尼國內有投資者參與該項工程計畫，但到日前為止，還未有一個國內投資者表示有意參與該工程。其實印尼政府希望能與該工程有利益關係的國內公司，如國營石油公司、國家煤氣公司、國營電力公司、電信公司、印尼衛星公司、印尼火車公司及布吉阿參煤炭公司合作。

  據蘇納爾諾部長表示，原則上，該部對上述工程，有兩項選擇，即興建橋樑呢還是興建隧道，這方面政府還未作最後的決定。上述約兩個方案，各有長處與短處。修建橋樑的長處，是能因應我們所不想發生的事宜。如位於巽他海峽約克拉卡道火山萬一爆發時，橋樑分段的防禦，可以進行克服。因為如果真發生火山爆發，不可能將整條橋樑毀壞。

  但是如果以特殊的建築法修建隧道，也不會因為克拉卡道火山爆發而使隧道完全毀壤。問題是修建隧道，要通過海底，因此其工程的長度比橋樑更長。

  若從所需資金的投資來看，兩者差距不大，其風險亦如此，即若火山爆發，兩者的風險同樣大，若從技術層而看，兩者都可以進行。所以蘇納爾諾部長說，「現在我們正計算那一極施工比較經濟。」

  蘇納爾諾坦承，他自己傾向於第一個選擇，即修建橋樑。理由是因為橋樑看得到，並且能在外面進行監控。如果發生災難的話，橋樑較易克服及掌控。
